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Doprava je zésadni téma, které se tyka vSech a je potieba ho feSit s rozumem a vyvézené.
Ridigi si preji plynulou dopravu bez kolon, chodci a cyklisté zase oceni prazdné ulice a mistni

obyvatelé chtéji mit v misté bydlisté klid a zdravé Zivotni prostfedi. Soucasné ale velka c¢ast
obyvatel vyuZziva k dopravé pravé automobily, takZe vlastné poZadujeme stavy, které se vza-
jemné vylucuji. Silnice také nejsou nafukovaci a je zcela jasné, Ze ¢im vice je aut, tim bude cela

situace sloZitéjsi.

Problémy, které si jako méstska ¢tvrt generu-
jeme sami, ty mizZeme zvlddnout fesit. Horsi
je to se zamérem kraje, ktery by zcela nelogic-
ky rad natlacil tranzitni kamiony z Polska na
Starou dalnici v ramci historicky pfekonaného
projektu Hitlerovy dalnice D43 (nékdy i R43, $43
&i univerzalné X43).

Politici opakované 1zivé tvrdili, Ze toto feseni
pomiize Brnu. Trochu ale zapomnéli, Ze Bystrc
je také Brno a opravdu nevim, ¢im by ndm moh-
lo pomoci 30 tisic automobilt denné. Tvrzeni,
Ze pii realizaci D43 jako pritahu Bystrci zmizi
zdzraéné kolony, se také nezakldda na pravdeé.
Dokonce ani zpackana Uzemni studie za desitky
miliont, na kterou se odvolévaji, nic takového
neuvadi. V ramci dané studie bylo pouzito nékolik
$pinavych trikd, aby vysledek sledoval krajem
dlouhodobé prosazované feseni. Jednim z nich je
i to, Ze hluk se ve studii muzZe $ifit jen 400 m od
dalnice a v8ichni kdo bydli tfeba jen o metr dale,
byli paradoxné oznaceni za obyvatele, kterym se
hlukova situace postavenim délnice zlepsi. Na
nespocet zasadnich chyb poukazovali specialisté,
vefejnost i soudni znalec. Studie byla patrné jen
jakymsi prostiedkem, jak protlacit to, co v mi-
nulosti soud shodil ze stolu.

V minulosti se jiz dostaly na svétlo také zpra-
vy, ze firma, kterd pres 15 let fesi megaprojekt
nového sidlisté v Kufimi v blizkosti stévaji-
ci 143, byla vybrana k realizaci tizemni studie.
A véci se postupné hnuly. Kufim nyni nepotfte-
buje severni obchvat za pramyslovou zénou, ale
nové je preferovan jizni obchvat pred rodinnymi

domy. Nasledné je v Uzemni studii doporu¢eno
trasovani D43 ptes Bystrc, coz odvede znaénou
¢ast dopravy pravé ze stavajici 143. Zvlastnim
postupem pak byla dana krajskym zastupiteltim
moznost vybrat si ze téi ,,riznych” variant: pres
Bystrc, pres Bystrc, nebo pres Bystrc. Skoro nikdo
se nezajimd, pro¢ nebyla v ramci SEA posouze-
na rozumna alternativni varianta, jak pozaduje
evropska smérnice. Optimalizovana varianta,
ktera tvofi plnohodnotny obchvat Brna s mi-
nimélnim dopadem na husté obydlené oblas-
ti, je touto alternativou. Dopravni uc¢innost na
vnitini Brno je dle Uzemni studie zcela stejnd
jako u priitahu Bystrci a ekonomicky se jedna
o vyrazné levnéjsi variantu, kterd ovéem ochrani
Brno pied tranzitni dopravou. Obchvat je totiz
standardni dopravni fe$eni, které se k tomuto
ucelu bézné pouziva.

Nesmime zapominat ani na lokalni problémy
jako napiiklad ulici Obvodovou, ktera pokracuje
kolem feky jako ulice Knini¢skd. Tato komuni-
kace by se pfirozené stala radidlou, tedy jakymsi
ptivadééem pro D43. Mistni patrné okamzité
vytusi problém s kfizovatkou u Unihobby. I kdyz
ale zde problém vyiesime, dostavame se do pro-
blému ihned na dalsi kfizovatce a za ni, tedy
prechod u zastavky Zoologickd zahrada. Opravdu
se obavam, Ze do tohoto mista nacpat ¢tyfproudy
privadé¢ na zptisob Hradecké neni rozumné.
Pokud odevzddme Starou dalnici tranzitu, bude
se muset veskerd mistni doprava nacpat na uli-
ci Patefni a kfizovatku na ulici Kubi¢kova. Ani
ve sméru na Kohoutovice si moc nepomuzeme.
Z kapacitni komunikace bude patrné vylou¢ena
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hromadna doprava a cyklisté. Nezodpovézenou
otazkou pak zlistavéa feseni doprovodné komu-
nikace, kterd se mezi délnici a pfirodni pamétku
Pekdrna nejspise uz nevejde.

Dokonce ani nejvétsi zaklinadlo kraje - navrhova-
né ,tunely“ - situaci nefesi. Jak je uvedeno v ZUR
Jmk, jedna se o nadstandardni feseni. Problém
je, ze legislativa tento pfistup neznd a pozemni
stavby se stavi pfedevsim tcelné. Mizeme se
tedy dockat i toho, co se jiz nyni déje v Drasové,
kde se v izemnim planu mésta objevuje, Ze se
vlastné nemusi jednat o tunely. Pokud se opét
néjakd $ikovna studie zarudi za feSeni bez tuneld,
muizeme se téit na dlouhé roky prekracovani
hygienickych limita na nezkolaudovatelné ko-
munikaci. Podobny problém v Brné dobfe zndme
a ikd se mu Dobrovského tunely, kterym zcela
jisté predchazela studie ¢i hlukové posouzeni
a které jsou v soucasnosti provozovany deset let

Porovnani variant D43
v dotéenych oblastech

1. Mala Lhota - cca 150 m
od nové obytné zastavby

2. Mala Lhota - za lesem
0,5-2 km od obce

3. Viechovice/Skalicka
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. Liplivka - témér 1 km od
obydlenjch lokalit

6. Drasov/Malhostovice
pouhé desitky metri od
obytné zastavby

. Kufim - severni obchvat
mimo obytna Gzemi,
&asteéné za primyslovou
zénou a kopcem Zborov,
u Podlesi presypovy tunel

©

. Moravské Kninice
cca 450 m od obytné
zastavby, za terénni vinou

»

Kufim - jizni obchvat
cca 120 m od obytné
zastavby, na mostni
estakadé 10 m nad zemi

10. Moravské Kninice
cca 200 m od obytné
zastavby

11. Chudcice - bez kontaktu
s obci - tunel

12. Veverska Bityska
cca 700 m od obytné
vystavby za terénni vinou

13. Jinacovice - cca 350 m
od obytné zastavby

14. Rozdrojovice - cca 250 m
od obytné zastavby

15. Hvozdec - cca 700 m
od obytné vystavby

16. Brno Knini¢ky - cca 150 m
od obytné zastavby

. 17. Brnénska prehrada
koridor oblast protina

18. Veverské Kninice
cca 1500 m od obytné
zastavby

19. Brno Bystrc - cca 100 m
od obytné zastavby

| 20. Brno Bosonohg

cca 100 m od obytné

zastavby

21. Troubsko - cca 150 m
od obytné zastavby

bez kolaudace z diivodu nesplnéni hygienickych
limitd. Spravce komunikace pfitom pfiznava, ze
v podstaté vycerpal vSechny redlné technické
prostiedky k napravé.

Tézka kamionova doprava, pro kterou se tran-
sevropska dopravni sit v EU buduje, totiz do
obydlenych oblasti nepatii. A to ani do obci ak-
tudlné dopravou zasazenych, ani do obci, které
maji byt touto dopravou zasazeny nové. Priitah
»43“ Brnem zdsadné a nendvratné poskodi Bystrc,
Bosonohy, Zaboviesky, Knini¢ky a vyznamné
znehodnoti rekrea¢ni oblast prehrady, aniz by
ostatnim ¢astem mésta od tranzitu vyznamné
pomohl. Jaky to ma tedy smysl?
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